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Abstract of DE3635887 
A pivotable vehicle roof (2), preferably for 



private cars (1), can, after opening, be 
positioned on the rear luggage space (3) of 
said car. For this purpose, articulations or the 
like are provided at the transition into the 
region of the rear window (7) and at the 
transition of the rear window (7) into the region 
of the luggage space (3), and acting on the 
rear end region of the roof (2), on both sides, 
are pairs of pivot arms which guide and move 
the roof parallel to themselves during its 
opening or closing movement. On positioning 
the then folded unit, comprising rear window 
(7) and roof (2), on the lid (4) of the luggage 
space (3), said lid (4) can be lowered 
approximately by the thickness of the unit 
comprising rear window (7) and roof (2), with 
the result that the vehicle roof (2), positioned 
on the luggage space (3), comes to be 
located, in its open position, approximately at 
the level at which, when the vehicle roof (2) is 
closed, the lid (4) of the luggage space (3) is 
arranged, with the result that, even when the 
roof (2) is open, the silhouette of the vehicle 
remains virtually unchanged in the region of 
the luggage space (3) (Fig. 2). 
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Ern schwenkbares Fahrzeugdach (2) bevorzugt fflr Perso- 
nenkraftwagen (1) ist nach dem Offnen auf dessen hinterem 
Heckraum (3) ablegbar. Dazu sind am Obergang in den Be- 
reich des Ruckf ensters (7) sowie am Obergang des Ruckfen- 
stars (7) in den Bereich des Heckraumes (3) Gelenke o. dgl. 
vorgesehen, und am ruckwartigen Endberetch des Daches 
(2) greifen beidseitig Schwenkannpaare an. die das Dach 
w§hrend seiner Offnungs- oder Schliefibewegung parallel 
zu sich setbst fuhren und bewegen. Beim Ablegen der aus 
Ruckfenster (7) und Dach (2) bestehenden, dann zusammen- 
gefalteten Einheit auf dem Deckel (4) des Heckraumes (3) ist 
dieser Deckel (4) etwa urn die Dicke der aus Heckfenster (7) 
und Dach (2) bestehenden Einheit absenkbar, so daS das auf 
dem Heckraum (3) abgelegte Fahrzeugdach (2) in seiner Of- 
fenstellung etwa auf der Hone zu Hegen kommt auf der bei 
geschlossenem Fahrzeugdach (2) der Deckel (4) des Heck- 
raumes (3) angeordnet ist so dafc auch bei geoff netem Dach 
(2) die Silhouette des Fahrzeuges Im Bereich des Heckrau- 
mes (3) praktisch unverandert blefbt (Fig. 2). 
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Patentansprflche 

1. Schwenkbares Fahrzeugdach, insbesondere fOr 
Personenkraftwagen, welches nach dem Offnen auf 
dem hinteren Heckraum ablegbar ist und am Ober- 5 
gang in den Bereich des Rflckfensters sowie am 
Ubergang des ROckfensters in den Bereich des 
Heckraumes Gelenke od dgL aufweist, und in des- 
sen rflckwflrtigem Endbereich beidseitig Schwenk- 
arme angreif en, die auBerdem im Bereich des unte- 10 
ren Randes der Seiten- bzw. Rflckfenster angelenkt 
und gemeinsam verschwenkbar sind wobei auf je- 
der Seite des Daches wenigstens zwei nebeneinan- 
der verlaufende und gemeinsam miteinander be- 
wegbare Schwenkarme vorgesehen sind dadurch t5 
gekennzeichnet, dafi beim Ablegen der aus Rflck- 
fenster (7) und Dach (2) bestehenden zusammenge- 
falteten Einheit auf dem Deckel (4) des Heckrau- 
mes (3) dieser etwa um die Dicke der aus Heckfen- 
ster (7) und Dach (2) bestehenden Einheit absenk- 20 
bar ist und daB das auf dem Heckraum (3) abgeleg- 

te Fahrzeugdach (2) in seiner Offensteliung etwa 
auf der H6he zu liegen kommt, auf der bei ge- 
schlossenem Fahrzeugdach (2) der Deckel (4) des 
Heckraumes (3) angeordnet ist 25 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Breite des Daches (2) etwa der 
Breite des Deckels (4) des Heckraumes (3) ent- 
spricht und dieser zwischen seitlichen feststehen- 
den Karosserieteilen, insbesondere den Kotflflgeln 30 
(9) des Fahrzeuges (1) od. dgL absenkbar ist 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittel fOr die Verschwen- 
kung des Daches (2) und fur die Absenkung des 
Deckels (4) des Heckraumes (3) mittelbar uber 35 
Steuerungen oder unmittelbar mechanisch gekop- 
pelt sind 

4. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB es eine mindestens an 
seinen Langsr&ndern verlaufende Dichtung hat, die 40 
bei geschlossenem Dach eine Abdichtung gegen- 
Ober den Seitenscheiben (6) und bei gedffnetem 
Dach (2) eine Abdichtung gegenQber der von dem 
Dach (2) abgeschlossenen HeckraumQff nung sind 

5. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens einer der 
jeweiligen beidseitigen Schwenkarme (5) im Be- 
reich seines Gelenkes (11) einen mit ihm gemein- 
sam betfttigbaren Hebel (12) oddgl. aufweist, der 
an dem Deckel (4) des Heckraumes (3) angreift und 50 
bei Verschwenkung den Deckel (4) absenkt 

6. Fahrzeugdach nach einem der Ansprflche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel (4) des 
Heckraumes fflr seine Absenkbewegung seitlich 
von ihm angeordnete, etwa vertikale Kulissenfflh- 55 
rungen (14) hat, in welche mit dem Deckel (4) vor- 
zugsweise an dessen Unterseite verbundene, ggfs. 
rflckziehbare, vorzugsweise auch als VerschluB die- 
nende Vorsprflnge eingreifen und daB der Beulti- 
gungshebel (12) beim Absenken Zugkrafte und go 
beim Anheben Schubkrafte auf den Deckel (4) aus- 
flbt so daB dieser den in Fahrzeugrichtung von 
hinten nach vorne von oben nach unten gerichteten 
Kulissenfflhrungen (14) in eine Absenkposition 
folgt ^ 

7. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungskurve 
oder die FOhrungskurven (16) fOr die Vorsprflnge 
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des Deckels (4) des Heckraumes (3) etwa S-f6rmig 
verlaufen, wobei der am weitesten hinten und oben 
befindliche Teil (16a) dieser FOhrungskurve (16) zu- 
nftchst etwa horizontal, dann Ober eine KrQmmung 
schrag nach vome unten {16b) und Ober eine weite- 
re Krflmmung wieder etwa horizontal (\6c) ver- 
Iftuft, so daB eine erste Offnungsbewegung des 
Daches (2) den Deckel (4) in Fahrtrichtung vor- 
wfirts, eine weitere Verschwenkung ihn schrfig 
nach unten und die letzte Verschwenkung schlieB- 
lich in eine nochmals nach vome bewegte Position 
bringt 

a Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB jeweils ein Karosse- 
rie-Teil (17) zwischen den Seitenscheiben (6) und 
der Heckscheibe (7) in Gebrauchsstellung bei ge- 
schlossenem Dach (2) die Schwenkarmpaare auBen 
umschlieBt und vor dem Offnen des Daches (2) in 
die Karosserie absenkbar ist 

9. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das absenkbare Ka- 
rosserieteil (17) an seiner unteren Basis breiter als 
an seiner dem Dach (2) zugewandten oberen Seite 
ist und eine FOhrung (18) fOr wenigstens einen 
Rand insbesondere den den Seitenscheiben (6) zu- 
gewandten Rand (19) hat, die vorzugsweise schrag 
in Veriangerung des in Fahrtrichtung weisenden 
Randes (19) des fCarosserieteiles (17) in den KotftO- 
gel(9)fflhrt 

10. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, dafi die FOhrung (18) 
fOr den Karosserieteil (17) wenigstens in ihrem un- 
teren Bereich zum Fahrzeugheck hin gebogen ist 

1 1. Fahrzeugdach nach einem der Ansprflche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen dem 
Deckel (4) des Heckraumes (3) und dem eigentli- 
chen Kofferraum <zur Aufnahme des aufge- 
schwenkten Fahrzeugdaches (2) mit dem Heckfen- 
ster (7) im Inneren des Heckraumes in dessen obe- 
rem Bereich ein Hilfsrahmen (20) als Abstfltzung 
fflr das geOffnete Fahrzeugdach (2)> oder eine 
Wanne (21) od dgLBehaltnis angeordnet ist, in de- 
ren Innerem der Deckel (4) des Heckraumes (3) 
beim Offnen des Fahrzeugdaches (2) absenkbar ist 
und die die Heckscheibe (7) bei geGffnetem Fahr- 
zeugdach (2) auf nimmt 

12 Fahrzeugdach nach einem der Ansprflche 1 bis 

1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die den Deckel (4) 
des Heckraumes (3) und das gedffnete Fahrzeug- 
dach (2) aufnehmende Wanne (21) oder ggfs. der 
Hilfsrahmen nahe den Schwenkpunkten der 
Schwenkarme (5) fflr das Fahrzeugdach (2) gelen- 
kig gelagert und zum Offnen des Kofferraumes 
hochklappbar ist 

13. Fahrzeugdach nach einem der Ansprflche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet daB die Schwenkarme 
(5) des Fahrzeugdaches von Rohren od dgl. gebil- 
det sind die in Fahrtrichtung jeweils etwa hinter- 
einander und bei geOffnetem Dach (2) ubereinan- 
der und vorzugsweise gegenflber einer Horizonta- 
len schrag nach hinten ansteigend angeordnet sind 

14. Fahrzeugdach nach einem der vorstehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet daB es aus 
wenigstens zwei teleskopartig ineinander ver- 
schiebbaren Dachteilen {2a, 2b) besteht und in sei- 
ner Langserstreckung an die Langserstreckung des 
Deckels (4) bzw. des Heckraumes (3) anpassbar ist 

15. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 
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14, dadurch gekennzeichnet daB der Abstand der gQnstigen Befestigung des Koffenraumdeckek erkauft 
Schwenkarmpaare groBer als die Heckscheiben- Aus der DE-PS 32 36 034 ist ein schwenkbares Fahr- 
breite ist zeugdach der eingangs erwfihnten Art bekannt, bei wel- 

16. Fahrzeugdach nach einem der Ansprilche 1 bis chem das schwenkbare Fahrzeugdach wahrend des Off- 

15, dadurch gekennzeichnet daB wenigstens einer 5 nungs- und SchlieBvorgahges von beidseits angeordne- 
der Schwenkarme (5) elektrische und/oder Hydrau- ten Paaren von Schwenkarmen sicher gef Qhrt ist, so daB 
lik-Leitungen(22)enthfilt ungewollte Schwenkbewegungen des Daches selbst 

17. Fahrzeugdach nach einem der Ansprilche 1 bis vermieden sind. Dabei ist der Kofferraumdeckel in Obli- 

16, dadurch gekennzeichnet, daB das Auflager des cher Weise am Fahrzeug angelenkt kann also von der 
Hilfsrahmens (20) rinnenformig ausgebfldet ist und io Rilckseite des Fahrzeuges aus hochgeschwenkt werden,. 
ein Gefaile ak gleichzeitiger Wasserablauf hat so daB der Koff erraum in Qblicher Weise bequem von 

18. Fahrzeugdach nach einem der Ansprilche 1 bis hinten beladen werden kann. Auch braucht der Deckel 

17, dadurch gekennzeichnet, daB am oberen Rand des Heckraumes nicht geaffnet zu werden, urn das ge- 
des Hilfsrahmens (20) oder der Wanne (21) im affnete Dach unter sich aufnehmen zu kannen. Die aus 
Heckraum eine in Querrichtung nachgiebige Dich- 15 Heckscheibe und geaffnetem Dach bestehende zusam- 
tung(10) vorgesehen ist deren Querschnitt bis un- mengefaltete Einheit soli jedoch mdglichst flach sein 
ter den Deckel (4) reicht und die das geaffnete ab- weshaJb das Heckfenster nicht oder nur mdglichst we- 
gelegte Dach (2) oder den Deckel (4) in seiner obe- nig gewaibt sein darf. Dennoch wird bei geoffnetem 
renSchheBsteUungabdichtet Dach die Silhouette des gesamten Fahrzeuges im Be- 

20 reich des Heckraumes erheblich verfindert 
Beschreibung ... Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 

_ . . . ein schwenkbares Fahrzeugdach der eingangs erwflhn- 

Die Erfindung betnfft ein schwenkbares Fahrzeug- ten Art zu schaffen. bei welchem die Vorteile des am 
dach, insbesondere fdr Personenkraftwagen, welches hinteren Ende des Fahrzeuges hochklappbaren Deckels 
nach dem Offnen auf dem hinteren Heckraum ablegbar 25 des Heckraumes erhalten bleiben, das geaffnete Dach 
ist und am Obergang in den Bereich des RQckf ensters nicht unter den Deckel des Heckraumes gebracht wer- 
sowie am Obergang des RQckfensters in den Bereich den muB und dennoch bei ge8ffnetem Fahrzeugdach die 
des Heckraumes Gelenke od dgL aufweist, und in des- Silhouette des Fahrzeuges und insbesondere des Heck- 
sen rOckwfirtigem Endbereich beidseitig Schwenkarme raumes der entspricht, die auch bei geschlossenem Fahr- 
angreifen, die auBerdem im Bereich des unteren Randes 30 zeugdach vorhanden ist 

der Seiten- bzw. RGckfenster angelenkt und gemeinsam Die Losung dieser scheinbar widersprflchlichen Auf- 
verschwenkbar sind, wobei auf jeder Seite des Daches gabe besteht darin, daB beim Ablegen der aus ROckfen- 
wemgstens zwei nebeneinander verlaufende und ge- ster und Dach bestehenden zusammengefalteten Ein- 
meinsam mitemander bewegbare Schwenkarme vorge- heit auf dem Deckel des Heckraumes dieser etwa urn die 
sehensmd 35 Dicke der aus Heckfenster und Dach bestehenden Ein- 

Ein deraruges schwenkbares Fahrzeugdach ist aus heit absenkbar ist und daB das auf dem Heckraum abge- 
der DE-OS 19 45 559 bekannt Dabei wird ein starres legte Fahrzeugdach in seiner Offenstellung etwa auf der 
Fahrzeugdach ermaghcht, welches beim Offnen auf dem Hahe zu liegen kommt auf der bei geschlossenem Fahr- 
Heckraum abgelegt werden kann, und an jeder Seite des zeugdach der Deckel des Heckraumes angeordnet ist 
Daches ist je em Schwenkarm vorgesehen, dessen unte- 40 Es bleiben also die Vorteile erhalten, die aus Heckfen- 
res Schwenkgelenk am Fahrzeug selbst und dessen obe- ster und Dach bestehende Einheit einfach von oben her 
res Schwenkgelenk jeweik am Dach angreift Bei teil- auf den Deckel des Heckraumes absenken und ab- 
weise geaffnetem Dach ist deshalb nicht auszuschlieBen, schwenken zu kanneit Durch die gleichzeitig erfolgen- 
daB dieses eine unerwflnschte relative Schwenkbewe- de Absenkung dieses Deckels kann jedoch nun das ge- 
gung durchfflhrt und beispielsweise durch den Fahrt- 45 affnete Dach anschlieBend praktisch die Position und 
wind nach oben hochgeklappt wird Ebenso ist beim sogar die Funktion des Deckek des Heckraumes flber- 
SchheBen des Daches erforderlich, daB es eine horizon- nehmen, so daB die Silhouette des Fahrzeuges im Be- 
tale Lage behfilt wfihrend die Schwenkarme aus ihrer reich des Heckraumes praktisch unverlndert bleibt 
Ablageposition in ihre schrage Halteposition ver- Dennoch muB beim Offnen des Daches nicht der Deckel 
schwenkt werden. Dies muB von Hand durchgefQhrt 50 des Heckraumes zun&chst en tgegen seiner Oblich en Off- 
werden, so daB eine Verstellung des Daches wahrend nungsrichtung aufgeschwenkt werden, urn das Dach un- 
der Fahrt ausgeschlossen erscheint ter sich aufnehmen zu kannen. 

Aus der DE-AS 10 63 91 1 kt zwar ein schwenkbares ZweckmSBig ist es, wenn die Breite des Daches etwa 
Fahrzeugdach bekannt an dessen Langsseiten Lenker- der Breite des Deckels des Heckraumes entspricht und 
paare angreifen, die somit auch wfihrend des Ver- 55 dieser zwischen seitlichen feststehenden Karosserietei- 
schwenkvorganges das Dach halten und fahreit Dabei len, insbesondere den Kotflflgeln des Fahrzeuges 
handelt es sich jedoch urn ein schwenkbares Fahrzeug- od. dgL absenkbar ist Dies ergibt eine besonders zweck- 
dach anderer Gattung, welches im Kofferraum unter- mfiBige Anordnung, bei welcher bei geschlossenem 
nalb des Deckels des Kof ferraumes angeordnet werden Fahrzeugdach der Deckel des Heckraumes die Silhouet- 
soll, was erforderhch macht, daB der Deckel des Koffer- w te der KotflOgei verbinden kann, wfihrend dies bei offe- 
raumes umgekehrt zu seiner Oblichen Anlenkung am nem Wagen durch das geaffnete Dach geschieht 
hmteren Ende des Fahrzeuges schwenkbar angebracht Eine besonders zweckmfiBige und die Bedienung er- 
ist urn zum Aufnehmen des geaffneten Fahrzeugdaches leichternde Ausgestaltung der Erfindung kann darin be- 
entsprechend aus dem Schwenkweg des Fahrzeugda- stehen, daB die Mittel f Or die Versch wenkung des Dach- 
cnes gebracht und geaffhet werden zu kannen. Das Bei- 65 es und fflr die Absenkung des Deckels des Heckraumes 
behalten der Silhouette des Fahrzeuges im Kofferraum- mittelbar Qber Steuerungen oder unmittelbar mecha- 
bereich auch bei geaffnetem Dach wird also mit einer nisch gekoppelt sind Somit genflgt es, den Offnungsvor- 
aufwendigen und fflr das Beladen des Kofferraumes un- gang fur das Dach zu beginnen, urn zwangslfiufig auch 
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die Absenkung des Deckels des Heckraumes zu bewir- nen die Lange des Daches in Fahrtrichtung die entspre- 

ken. Bei Durchfuhmng der Schwenkbewegungen mit chende Abmessung des Heckraumes Obertrifft Durch 

Hilfe von Servomotoren oder Hydraulikzylindern kann die teleskopartige Ausgestahung des Daches kann die- 

dabei deren Ansteuerung entsprechend aufeinander ab- ses in geOffnetem Zustand entsprechend yerkOrzt sein. 

gestimmt sein. Bei einer mechanischen Kopplung k6n- 5 Dariiber hinaus ergibt sich dadurch ein weiterer Vorteil, 

nen entsprechende Hebelgetriebe fflr die Zwangskopp- weil das Dach in seiner geschlossenen Position durch die 

lung zwischen Dachbewegung und Bewegung des Dek- teleskopartige Einschiebung eines Teiles gewisserma- 

kels des Heckraumes vorgesehen sein. Ben als Schiebedach verwendet werden kann. Dieser 

Ausgestaltungen der Erfindung bezOgiich der Ab- MaBnahme kommt deshalb eigene erfinderische Bedeu- 

dichtung des Heckraumes auch bei ge6fmetem Dach to tungzu. 

und bezOgiich der Schwenkarme sowie der FQhrung fQr Vor allem bei Kombinau'on einzelner oder mehrerer 

die Absenkbewegung des Deckels des Heckraumes sind der vorbeschriebenen und in den AnsprOchen enthalte- 

Gegenstand der Ansprflche4 bis 7. nen Merkmale und MaBnahmen ergibt sich eine Fahr- 

Eine besonders zweckm&Bige weitere Ausgestaltung zeugdach-Anordnung, die die Verwendung eines star- 

der Erfindung vor allem fflr die Unterbringung der is ren Daches mit glasemer Heckscheibe und entspre- 

Schwenkarme fQr das Dach kann darin bestehen, daB chend groBer StabilitSt und Winterfestigkeit und den- 

jeweils ein Karosserieteil zwischen den Seitenscheiben noch das vdllige Offnen des Daches erlaubt, wobei die 

und der Heckscheibe in Gebrauchsstellung bei ge- Art der BeUltigung des Heckraum-Deckels unverandert 

schlossenem Dach die Schwenkarmpaare auBen um- bleiben kann, dennoch aber bei geflffnetem Dach die 

schlieBt und vor dem Offnen des Daches in die Karosse- 20 Fahrzeugsilhouette im Bereich des Heckraumes nicht 

rie absenkbar 1st Bei ge6ffnetem Dach ist dann nicht verandert ist 

nur die Heckscheibe und das Dach selbst entfernt, son- Nachstehend ist die Erfindung mit ihren ihr als we- 

dem auch diese die hintere Ecke der Fahrgastzelle mar- sentlich zugehdrenden Einzelheiten anhand der Zeich- 

kierenden Karosserieteile sind ebenfalls versenkt, so nung noch naher beschrieben. 

daB allenfalls die Seitenscheiben hochstehen. Es ergibt 25 Es zeigt in zum Teil schematisierter Darsteilung: 

sich somit insgesamt eine Anordnung, wie sie bei einem Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeuges mit erfin- 

echten Cabriolet-Dach gegeben ist, wobei aber die Vor- dungsgemaBer Dach- und Heckklappenanordnung bei 

teile eines steifen Daches und einer glasernen Ruck- geschlossenem Dach, wobei die Absenkbarkeit eines et- 

scheibe erhalten bleiben kannen. wa vertikalen Karosserieteiles zwischen Seitenscheiben 

Dabei ist es vorteilhaft, wenn das jeweilige absenkba- 30 und Heckscheibe angedeutet ist, 

re Karosserieteil an seiner unteren Basis breiter als an Fig. 2 eine Seitenansicht gem&B Fig. 1 bei sich dffnen- 

seiner dem Dach zugewandten oberen Seite ist und eine dem bzw. sich schlieBendem Dach, wobei Zwischenstel- 

Ftthrung fflr wenigstens einen Rand, insbespndere den lungen des Daches und der dieses fflhrenden Schwenk- 

den Seitenscheiben zugewandten Rand hat, die vorzugs- hebels sowie die Ausgangs- und Absenlq)osition des 

weise schrag in Verlangerung des in Fahrtrichtung wei- 35 Deckels des Heckraumes dargestellt sind, 

senden Randes des Karosserieteiles in den Kotflflgel Fig. 3 und Fig. 3a eine Seitenansicht eines Fahrzeuges 

fflhrt Die nach oben etwas konische Form des Karosse- mit vollstandig geOffnetem Dach, welches dabei inner- 

rieteiles bewirkt dabei bei der Verschiebung entlang der halb der ursprflnglichen Silhouette des Heckraumes an- 

Fflhrung, daB'es sich gleichzeitig wahrend dieser Ver- geordnet ist, wobei die Offenbarkeit des Heckraumes 

schiebung von der Heckscheibe lOst und diese also frflh- 40 bei gedffnetem Dach angedeutet ist, 

zeitig freigibt und gleichzeitig den Weg fflr die Fig. 4 eine Draufsicht eines Fahrzeuges, dessen Offen- 

Schwenkarme nach hinten freigibt Bei einer Betatigung bares Dach auf dem Heckraum abgelegt ist, 

mit Servomotoren oder einer Hydraulik kann dabei die Fig. 5 eine Ruckansicht des Fahrzeuges, wobei die 

Ansteuerung so gew&hlt sein, daB zu Beginn des Off- linke Halfte das geoffnete Dach und den abgesenkten 

nungsvorganges des Daches zunachst einmal die Karos- 45 Deckel des Heckraumes und die rechte Halfte das ge- 

serieteileabgesenkt werden und solange die Dachbewe- schlossene Dach und den geschlossenen Deckel des 

gung noch gesperrt bleibt Heckraumes zeigen, 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung insbesondere Fig. 6 eine abgewandelte Ausf flhrungsform des erfin- 

auch bezOgiich der Ablage des gedffneten Daches mit dungsgemaBen Daches in Seitenansicht, wobei das 

der Heckscheibe auf dem abgesenkten Kofferraumdek- 50 Dach aufgrund einer grflBeren Lange als des Ablage- 

kel mit Hilfe eines Hilfsrahmens oder bevorzugt mit platzes Aber dem Heckraum teleskopartig ausgestaltet 

Hilfe einer Wanne, die zwischen dem ge6ffneten Dach ist, sowie 

mit Heckscheibe und dem abgesenkten Kofferraumdek- Fig. 7 einen Querschnitt durch den oberen Bereich 

kel und dem eigentlichen Kofferraum eine feste Zwi- des Heckraumes mit darauf abgelegtem Teleskopdach 

schenwand schafft und eine zu hohe Beladung des Kof- 55 und in eine in diesem Bereich angeordnete Wanne abge- 

ferraumes verhindert, die der Absenkung des Koffer- senktem Deckel des Heckraumes. 

raumdeckels im Wege sein kflnnte, sind Gegenstand der Ein im ganzen mit 1 bezeichnetes Kxaftfahrzeug hat 

Ansprflche 10 bis 18. Dabei ist vor allem auch die MaB- ein steifes, aber dennoch schwenkbares und zu flffnen- 

nahme des Anspruches 18 zweckmaBig, die eine speziel- des Fahrzeugdach 2, welches gemafi den Fig. 2 bis 7 auf 

le Dichtung am oberen Rand des Hilfsrahmens oder der eo dem Heckraum 3 abgelegt werden kann, ohne in dieser 

Wanne im Heckraum betrifft, weil diese Dichtung den in Position die Silhouette des Heckraumes 3 gegenflber 

Gebrauchsstellung befindlichen Kofferraumdeckel ab- dcrjenigen wesentlich zu andern, die der Heckraum 3 

dichten, aber auch nach unten durchlassen kann, um bei geschlossenem Fahrzeugdach 2 gem§B Fig. 1 durch 

dann das unter Umstanden etwas breitere Dach abdich- seinen oberen Deckel 4 hat Das schwenkbare Fahr- 

ten zu kdnnen. 65 zeugdach wird im folgenden auch kurz Dach 2 genannt 

Von ganz erheblicher Bedeutung ist auch die MaB- Im rflckwartigen seitlichen Endbereich des Daches 2 

nahme des Anspruches 14, weil sie die Anwendung der greifen jeweils beidseitig je zwei Schwenkarme 5 an, die 

Erfindung auch bei solchen Fahrzeugen erlaubt, bei de- auBerdem im Bereich des unteren Randes der Seiten- 
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scheiben 6 bzw. des Rflckfensters 7 am Fahrzeugkorper gung des Daches 2 und des Deckels 4 ist in Fig. 2 ange- 
8 angelenkt und gemeinsam verschwenkbar and. wobei deutet daB weriigstens einer der jewefligen beidseitigen 
auf jeder Seite des Daches 2 wenigstens zwei nebenein- f Schwenkarme 5 im Bereich seines fahrzeugseitigen Ge- 
ander verlaufende und gemeinsam miteinander beweg- ' lenkes 11 einen mit ihm gemeinsam betatigbaren Hebel 
bare Schwenkarme 5 vorgesehen sind, die somit wah- 5 12 aufweist der an dem Deckel 4 des Heckraumes 3 
rend der Offnungs- und SchlieBbewegung des Daches angreif f und bei Verschwenkung den Deckel 4 absenkt 
fur dessen feste Postion und gute FQhrung sorgen und In Fig. 2 erkennt man diesen Hebel 12, der mit einem 
ein unerwQnschtes Verschwenken des Daches 2 selbst Obertragungselement 13 den in Fahrtrichtung varderen 
verhindern. Rand des Deckels 4 erfaBt und gemaB den verschiede- 

Beispielsweise in Fig. 2 erkennt man, daB das Dach 2 10 nen Positionen des Fahrzeugdaches abwarts und etwas 
durch Rflckverschwenken der Schwenkarme 5 anheb- nach vorne bewegt weil die entsprechende Verschwen- 
bar und gleichzeitig verschwenkbar ist, wobei jedoch * kung des Schwenkarmes 5 auch den Hebel 12 und das 
die Dachflache im wesentlichen parallel zu sich selbst Element 13 gegenflber dem Gelenk 11 in dieser Weise 
bleibt 1st das Dach 2 zunfichst gemafi Fig. 1 geschlos- bewegt So laBt sich die Zwangskoppelung der Ver- 
sen, kann es gemaB Fig. 2 oder 6 nach hinten ver- is schwenkmittel fOr das Dach und den Deckel sehrein- 
schwenkt und in noch zu beschreibender Weise auf dem fach realisieren. 

Heckraum 3 abgelegt werden Aus dieser Offenstellung Eine andere oder eine zusttzliche Moglichkeit, den 
gemaB Fig. 3 und 4 kann es in umgekehrter Weise durch Deckel 4 mit groBer Sicherheit in seine abgesenkte oder 
Rflckverschwenken der Schwenkarme 5 wieder in die .. angehobene Position zu fflhren, ist in Fig. 5 und 6 ange- 
SchlieBposition nach Fig. 1 gebracht werden. Besondere 20 deutet DemgemfiB hat der Deckel 4 des Heckraumes 
FOhrungskonstruktionen oberhalb des Heckraumes 3 fflr seine Absenkbewegung seitlich von ihm angeordne- 
werdenvermieden. te, etwa vertikale Kulissenfflhrungen 14, in welche mit 

In den Fig. 2, 5, 6 und 7 ist erkennbar, daB beim Able- dem Deckel 4 an dessen Unterseite verbundene, im Aus- 
gen der aus Rflckfenster 7 und Dach 2 bestehenden fOhrungsbeispiel rflckziehbare und somit auch als Ver- 
zusammengefalteten Einheit auf dem Deckel 4 des 25 schluBelemente fur den Deckel dienende Vorsprflnge 15 
Heckraumes 3 dieser Deckel 4 etwa um die Dicke der eingreifen. Der Betatigungshebel 12 flbt beim Absenken 
aus Heckfenster 7 und Dach 2 bestehenden Einheit ab- Zugkrafte und beim Anheben SchubkrSfte auf den Dek- 
senkbar ist und daB das auf dem Heckraum 3 abgelegte kel 4 aus, so daB dieser den in Fahrtrichtung von hinten 
Fahrzeugdach 2 in seiner Offenstellung etwa auf der nach vorne von oben nach unten gerichteten Kulissen- 
H6he zu liegen kommt, auf der bei geschlossenem Fahr- 30 f flhrungen 14 in seine Absenkposition folgt 
zeugdach 2 gemaB Fig. I der Deckel 4 des Heckraumes In Fig. 6 ist angedeutet, daB die Fuhrungskurven 16 
3 angeordnet ist Dadurch wird die schon erwahnte Bei- der Kulissenfflhrung 14 fur die Vorsprflnge 15 des Dek- 
behaltung der Silhouette des Fahrzeuges im Bereich des kels 4 des Heckraumes 3 etwa S-formig verlaufen, wo- 
Heckraumes 3 auch bei geoffnetem und dort abgeleg- bei der am weitesten hinten und oben befindliche Teil 
tern Dach 2 verwirklicht Vor allem in Fig. 5, aber auch 35 16a dieser Fuhrungskurven 16 zunachst etwa horizontal, 
in den Fig. 4 und 7 erkennt man, daB die Breite des dann flber eine Krflmmung im Bereich 166 schrag nach 
Daches 2 etwa der Breite des Deckels 4 des Heckrau- vorne und unten und liber eine weitere Krflmmung wie- 
mes 3 entspricht wobei der Deckel 3 zwischen seitlich der etwa in horizontale Richtung 16c veriauft wobei 
feststehenden Karosserieteilen, namlich den hinteren jedoch die als horizontal bezeichneten Teile 16a und 16c 
Kotflugeln 9 des Fahrzeuges 1 absenkbar ist Dabei 40 nur sehr kurz zu sein brauchen. Dadurch wird erreicht 
macht vor allem Fig. 5 deutlich, wie in vorteilhafter daB eine erste Offnungsbewegung des Daches 2 den 
Weise die Schwenkarme 5 innerhalb des Dachumrisses Deckel 4 in Fahrtrichtung vorwarts, eine weitere Ver- 
angeordnet sein konnen und bei abgesenktem Deckel 4 schwenkuhg ihn schrag nach unten und die letzte Ver- 
und geoffnetem Dach 2 dann praktisch zwischen dem schwenkung schlieBlich in eine nochmals nach vorne 
Deckel 4 und dem Dach 2 und somit von diesem abge- 45 bewegte Position bringt Damit dabei der Deckel best- 
schirmt ebenfalls zwischen den Kotflugeln 9, also insge- mdglich gef Qhrt ist hat er gemaB Fig. 6 an beiden Seiten 
samt unsichtbar, zu liegen kommen. je zwei beabstandete derartige Fuhrungskurven 16, die 

Es sei erwahnt daB die Mittel f ttr die Verschwenkung dabei fflr eine bestmogliche Programmierung der Bewe- 
des Daches 2 und fflr die Absenkung des Deckels 4 des gung auch noch etwas voneinander abweichen kdnnen, 
Heckraumes 3, also vor allem die Schwenkarme 5 und 50 was also eine weitere wichtige Ausgestaltungsmoglich- 
noch zu beschreibende, an dem Deckel 4 angreifende keitbedeutet 

Verstellelemente, mittelbar z.B. Aber Steuerungen Damit sich die Schwenkarme 5 in SchlieBposition des 
oddgL oder auch unmittelbar mechanisch gekoppelt Daches 2 gemaB Fig. 5 im Inneren des Fahrzeuges 1 
sind, so daB die Offnung des Daches 2 mit Sicherheit die befinden konnen, beim Offnen aber ohne Behinderung 
rechtzeitige Absenkung des Deckels 4 bewirkt und um- 55 verschwenkbar sind, umschlieBt im AusfOhrungsbeispiel 
gekehrt jeweils ein Karosserieteil 17 zwischen den Seitenschei-. 

In nicht naher dargestellter Weise kann das Dach 2 ben 6 und der Heckscheibe 7 in Gebrauchsstellung bei 
eine mindestens an seinen Langsrandern verlaufende geschlossenem Dach 2 die Schwenkarmpaare von au- 
Dichtung haben, die bei geschlossenem Dach 2 gemaB Ben her und ist gemaB Fig. 1 vor dem Offnen des 
Fig. 1 eine Abdichtung gegenflber den Seitenscheiben 6 eo Daches 2 in die Karosserie des Fahrzeuges 1 absenkbar. 
und bei geoffnetem Dach 2 eine Abdichtung gegenflber Dies hat den weiteren Vorteil, daB dieses Karosserieteil 
der von dem Dach 2 abgeschlossenen Heckraumdff- 17 auch bei geschlossenem Dach 2 abgesenkt und somit 
nung sind. Es ist aber in vor allem anhand der Fig. 7 zur zusatzlichen Entlflftung der Fahrgastzelle herange- 
erkennbarer Weise auch m6glich, die Dichtung 10 fflr zogen werden kann, ohne das Dach 2 zu offnen. Da- 
den Heckraum und dort das Zusammenwirken mit dem 65 durch erhalt dieses Karosserieteil 17 und vor allem seine 
Deckel 4 oder dem Fahrzeugdach 2 in noch zu beschrei- Absenkbarkeit eine Doppelfunktion. 
bender Weise in der Heckraumoffnung zu installieren. Beim Vergleich der Fig. 1 und 4 wird deutlich, daB das 

FOr die schon erwahnte Zwangskoppelung der Bewe- absenkbare Karosserieteil 17 an seiner unteren Basis 
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breiter als an seiner dem Dach 2 zugewandten oberen ren Randem der Heckscheibe 7 problemlos vorbeibe- 

Seite ist und eine FQhrung 18 f Or wenigstens einen Rand, wegt werden. 

im AusfOhrungsbeispiel den den Seitenscheiben 6 zuge- Ene wichtige Ausgestaltung vor allem bezQglich der 

wandten Rand 19 hat, wobei diese FQhruhg 18 schrag in Abdichtung des Heckraumes ist in Fig. 7 dargestellt 
Veriangerung des in Fahrtrichtung weisenden Randes 5 Man erkennt dort am oberen Rand der Wanne 21, was 

19 des Karosserieteiles 17 in den KotflQgei 9 fflhrt Man jedoch auch bei Verwendung des Hilfsrahmens 20 in 

erkennt vor allem in Fig. 1, daB dort genOgend Platz gleicher Weise mOglich ware, eine in Querrichtung rela- 

vorhanden ist, urn das Karosserieteil 17 schrag hinter tiv ausgedehnte aber nachgiebige Dichtung 10, deren 

dem Hinterrad vorbeizufQhren und im Inneren des Kot- Querschnitt bis unter den Deckel 4 reicht und die das 
flOgels 9 unterbringen zu kdnnen, um es bus dem 10 abgelegte Dach 2 - wie in Fig. 7 konkret dargestellt - 

Schwenkweg der Schwenkarme 5 zu bringen bzw. eine oder den Deckel 4 in seiner oberen SchlieBstellung ab- 

EnUuftung des Fahrgastraumes zu ermdglichen. dichtet Der Deckel 4 wird also beim Anheben in seine 

Es sei noch erwfihnt, dafl die FQhrung 18 fQr den obere Position bzw. bei seiner Absenkbewegungjeweils 

Karosserieteil 17 wenigstens in ihrem unteren Bereich diese nachgiebige Dichtung 10 etwas zur Seite drangen, 
zum Fahrzeugheck hin gebogen sein kdnnte, falls die 15 was aufgrund von deren Nachgiebigkeit aber ohne wei- 

Platzverhaitnisse und die Anordnung des Hinterrades teres mdglich ist In seiner oberen Gebrauchsposition 

des Fahrzeuges dies erforderlich machen. wird er aber gleichzeitig durch diese Dichtung etwas 

FOr die Aufnahme der aus Heckscheibe 7 und Dach 2 untergrif fen, so daB sie ihre Dichtf unktion gegenOber 

bestehenden zusammengefalteten Einheit sind in den dem Deckel 4 ausObt 

Zeichnungen zwei Mdglichkeiten angegeben, die darin 20 In Fig. 6 und 7 ist eine AusfOhrungsform des Fahr- 

bestehen, daB zwischen dem Deckel 4 des Heckraumes zeugdaches 2 gezeigt, die es erlaubt ein Dach 2 in erfin- 

3 und dem eigentlichen Kofferraum zur Aufnahme des dungsgemSBer Weise auf dem Heckraum 3 und dem 

aufgeschwenkten Fahrzeugdaches 2 mit Heckfenster 7 dort vorhandenen Platz abzuiegen. selbst wenn das 

im Inneren des Heckraumes in dessen oberem Bereich Dach 2 in SchlieBstellung in Fahrtrichtung eine grOBere 

ein Hilfsrahmen 20 (vgL z, B. Fig. 2, 3 und 5) als AbstQt- 25 Ausdehnung als dieser Ablageplatz hat Dazu ist in die- 

zung fOr das geoffnete Fahrzeugdach 2 oder eine Wan- sem AusfOhrungsbeispiel vorgesehen, daB das Dach 2 

ne 21 od dgL Behaitnis (vgL Fig. 3a, 7 a 6 ) angeordnet aus wenigstens zwei teleskopartig ineinander verschieb- 

ist, in deren Innerem der Deckel 4 des Heckraumes 3 baren Dachteilen 2a und 2b besteht und dadurch in 

beim Offnen des Fahrzeugdaches 2 absenkbar ist, wobei seiner Langserstreckung an die Langserstreckung des 

diese Wanne 21 auch die Heckscheibe 7 bei gedffnetem 30 Deckels 4 bzw. des Heckraumes 3 anpassbar ist Beim 

Fahrzeugdach 2 aufnimmt, so daB diese Heckscheibe - Offnen wird dies an sich in Langsrichtung zu groBe 

falls gewOnscht — eine beachtliche Wdlbung haben Dach 2 durch Ineinanderschieben der teleskopartig zu- 

kann, und beim Offnen des Heckraumes mit hoch- sammenpassenden Dachteile 2a und 2b so verkflrzt, daB 

schwenkbar ist (Fig. 3a). es anschlieBend auf den Ablageplatz auf dem Heckraum 

Der Hilfsrahmen 20 oder die den Deckel 4 des Heck- 35 3 paBt, wobei dieser Ablageplatz gemaB Fig. 4 durchaus 

ra nines 3 und das geoffnete Fahrzeugdach 2 aufneh- groBer als der eigenth'che Deckel 4 des Heckraumes 3 

mende Wanne 21 konnen gemaB den Fig. 2, 3 u. 3a bzw. sein kann, weil auch der unterhalb der Heckscheibe 7 

6 nahe den Schwenkpunkten der Schwenkarme 5 fQr befindliche Raum noch als Ablageflache zur VerfQgung 

das Fahrzeugdach 2 gelenkig gelagert und zum Offnen stehen kann. 

des Kofferraumes hochklappbar sein. Das Hochklappen 40 Gleichzeitig erlaubt diese Ausgestaltung des Daches 

des Hilfsrahmens 20 zusammen mit dem darauf abge- mit teleskopartig ineinander verschiebbaren Dachteilen 

legten Dach 2 ist in Fig. 3, das Hochklappen der Wanne 2a und 2b t daB bei an sich geschlossenem Dach 2 nun das 

21 in Fig. 3a gestrichelt angedeutet Somit ist das Innere eine Dachteil 2a in das andere Dachteil 2b ganz oder 

des Kofferraumes bzw. des Heckraumes 3 auch bei ge- teilweise hineinverschoben wird, so daB es die Funktion 

dffnetem Dach 2 zuganglich. Es sei erwahnt, daB dabei 45 eines Schiebedaches erfilllen kann. Dies ergibt eine wei- 

unter Umstanden die Offnungsbewegung durch Federn tere BelOftungsmoglichkeit, die insbesondere auch im 

oder einen Gewichtsausgleich od dgl. erleichtert sein Zusammenhang mit den der Heckscheibe 7 benachbar- 

kann - ten absenkbaren Karosserieteilen 17 eine schneile und 

In den Fig. 5 und 7 ist angedeutet, daB die Schwenk- grQndliche DurchlQftung der Fahrgastzelle erlaubt, oh- 

arme 5 im AusfOhrungsbeispiel von Rohren gebildet 50 ne das Dach vollstandig Offnen zumQssen. 

sind, die in Fahrtrichtung jeweils etwa hintereinander Alle in der Beschreibung, der Zusammenfassung, den 

und bei geofmetem Dach 2 Obereinander und vorzugs- Zeichnungen und den Ansprflchen dargestellten Merk- 

weise gegenOber einer Horizontalen schrag nach hinten male und FConstruktionsdetails kdnnen sowohl einzeln 

ansteigend angeordnet sind. Rohre haben den Vorteil, in als auch in beiiebiger Kombination miteinander wesent- 

sich geschOtzt elektrische oder Hydraulik-Uitungen 22 55 liche Bedeutung habea 
aufnehmen zu kfinnen. Die etwas schrage Anordnung 
bei gefiffnetem Dach erleichtert die aus dieser Offenbe- 
wegung erforderiiche Anhebung des Daches, um es in 
seine SchlieBstellung zurOckzuverschwenkea 

In Fig. 5 erkennt man noch, daB das Auflager des 60 
Hilfsrahmens 20 rinnenformig ausgebildet ist und somit 
gleichzeitig als Wasserablauf dienen kann, insbesonde- 
re, wenn diese Rinne etwas GefSHe hat 

GemfiB Fig. 5 ist der Abstand der Schwenkarmpaare, 
deren einzelne Schwenkarme 2 dabei in Fahrtrichtung 65 
genau hintereinanderliegen gr6Ber als die Heckschei- 
benbreite. Somit kdnnen die Schwenkarme gemaB 
Fig. 2 und 6 bei ihrer Schwenkbewegung an den auBe- 
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